De fabricage van gas in Kampen
1930 - 1960

door Wim Pleijsier

Inleiding

Op de grens van Kampen en Brunnepe stond in vroeger jaren de gasfabriek.
Jarenlang bepaalde het roodstenen fabrieksgebouw, maar meer nog de
ronde gashouders en de hoge schoorsteen, het beeld van dit deel van de
stad. Deze bijdrage behandelt in het kort de geschiedenis van de komst van
het gas in Kampen, de oprichting van de fabriek en gaat daarna breder in
op het functioneren van de gasfabricage en de taken van het personeel
daarbij. Het accent ligt op de periode 1930-1960. Nu nog is er kennis uit de
eerste hand aanwezig over de werking van de fabriek, een specialistische
kennis die op den duur geheel verloren zal gaan en daarom waard is om
hier opgetekend te worden. Kennis, die in de loop van een lange reeks van
jaren werd opgebouwd en waarvan Kamper particulieren en bedrijven
decennialang afhankelijk waren. Door de komst van het aardgas, eind jaren
vijftig van de vorige eeuw, raakte deze specifieke kennis en ervaring in
onbruik. De fabriek moest uiteindelijk worden gesloten en werd afgebro-
ken. Veel dank is verschuldigd aan de heren D. van de Wetering, H. Dekker
en A. Lindeboom, die het een en ander wisten te vertellen over de produc-
tie van het Kamper gas.

Tussen komen en gaan van de gasfabriek

Toen het gas in de tweede helft van de 19de eeuw in Nederland zijn intre-
de deed was dat een nieuw fenomeen. In Nederland was het ene Bernardus
Koning, predikant te Akersloot, die tussen 1814 en 1816 aan het experimen-
teren sloeg om zelf gas te produceren. Het gas gebruikte hij voor verlichting
in zijn eigen woning. Landen als Engeland en Duitsland waren in deze peri-
ode van de zogenaamde eerste industrialisatie al een stuk verder met de
winning van gas uit kolen. Door de enorme voorraden aan kolen die
genoemde landen rijk waren, werd er al eerder geéxperimenteerd met deze
vorm van energievoorziening. Toen in Nederland, voorzichtig na 1850, maar
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Mevrouw Walkate-Stork was door ziekte verhinderd. Foto: Collectie Frans Walkate Archief.

definitief na 1870, de industrialisatie doorzette, kwam de moderne gas-
winning uit kolen ook hier steeds meer op gang. In verschillende steden
werden gasfabrieken gebouwd. Rotterdam was de eerste, in 1830.

Kampen bleef niet achter: onder burgemeester H.A. Wttewaal van Stoetwegen
werd in 1854 vergunning verleend om (geheel in de geest van die tijd) een
particuliere fabriek te stichten. Deze kwam bij de Koornmarktspoort. Houder
van de concessie was de heer RJ. de Jongh en directeur de Kamper geneesheer
dr. J. Reicher. Het bedrijf floreerde echter niet en ook de kwaliteit van het
kolengas liet te wensen over. Wel was het stadsbeeld definitief veranderd,
want niet alleen binnenshuis, ook in de openbare ruimte vond het gas toe-
passing: lantaarns op de pleinen, de straathoeken en aan de kade. En, niet te
vergeten: de brugverlichting. Het straatbeeld zou er in de nachtelijke uren
anders uit gaan zien: minder gevaarlijk en meer feeériek. De uitstraling van
deze lantarens was wel summier, enkel de plek onder de lamp werd verlicht.
Twintig jaar na de start werd de fabriek overgenomen door de gemeente
Kampen onder burgemeester S.H. de la Sabloniere. Er waren toen een klei-
ne vierhonderd aansluitingen. De stad liet een gasfabriek bouwen buiten
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De gasfabriek gezien vanaf de Noordweg. Foto: Collectie Frans Walkate Archief.

de Hagen aan het ‘galgenbolwerk’, het vroegere werfterrein, waar Pieter
Hillemaat een olie-, pel- en runmolen dreef. Omdat het Kamper gemeente-
bestuur niet erg geloofde in forse uitbreidingen van de stad - bouwen was
niet mogelijk vanwege de jaarlijkse overstromingen van de Zuiderzee tot in
gedeelten van de stad! - werd gestart met een kleine productie-eenheid. Tot
1882 bleef de gaslevering redelijk constant, maar daarna kwam de op-
leving. In 1890 was het aantal aansluitingen opgelopen naar zeshonderd. In
1898, toen de muntmeter zijn intrede deed, werd ook IJsselmuiden op het
net aangesloten. Een jaar later, een kwarteeuw na de ingebruikname van
de (nieuwe) fabriek, ging men door de magische grens van één miljoen
kubieke meter. Aan het Singel, in de nabijheid van de fabriek, waren toen
al nieuwe woningen gebouwd op opgespoten terreinen.

In de eerste decennia van de nieuwe eeuw zou de stad Kampen naar het
Noorden worden uitgebreid: de verstedelijking van Brunnepe. In de jaren
twintig en dertig werd plan-Zuid gerealiseerd, eveneens op grootscheepse
zandopspuitingen. Intussen was in 1932 de Afsluitdijk aangelegd. Toen in
de jaren zestig de sprong naar het Westen werd gewaagd, was er al aardgas.
In die jaren was het aantal aansluitingen de zesduizend overschreden.
Het gebruik van gas nam dus in de eerste helft van de twintigste eeuw sterk

165



toe. Wat het huiselijk gebruik betreft bleef dit op den duur niet beperkt tot
verlichtingselementen; vanaf de jaren twintig werd er hoe langer hoe meer
op gastoestellen gekookt. Kamper huisvrouwen konden cursussen volgen
hoe voortaan de dagelijkse pot moest worden bereid.

Nieuwbouw en modernisering

In het begin van de twintigste eeuw moest er reeds nieuwbouw gepleegd
worden bij de gasfabriek. Tussen de jaren 1907 en 1910 werd de roodstenen
uitbreiding opgetrokken. Het gemeentebestuur onder burgemeester J./£.D.
van Blommestein lette er goed op dat de (winstgevende) gasproduktie geen
‘oneerlijke’ concurrentie zou krijgen van de steeds meer terrein winnende
vraag naar electriciteit. Jarenlang vermeed Kampen een eigen centrale te
bouwen voor electriciteit, of aansluiting te zoeken bij een provinciale cen-
trale. Een weinig vooruitziende blik. Blommesteins opvolger burgemeester
M. Fernhout sloot al in zijn eerste ambtsjaar in 1920 een overeenkomst voor
electriciteitsvoorziening af met de IJsselcentrale in Zwolle.

Een tijdlang werd naast de normale produktie van gas uit steenkool ook het
goedkopere watergas geproduceerd, gebaseerd op cokes en gasolie. Zo kwam
er ook een watergasfabriek met een eigen watergashouder. Deze uitbreidin-
gen waren dusdanig ingrijpend, dat de huisjes die in de diepte langs de

Een ongeval met de kolentransportbaan. Foto: Collectie Familie Lindeboom.
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gracht aan het Bolwerk lagen werden gesloopt. Onder invloed van de Eerste
Wereldoorlog liep de aanvoer van kolen sterk terug, met als gevolg dat er
ook nauwelijks gas kon worden geproduceerd. De inwoners van Kampen
bleven dientengevolge soms geheel of gedeeltelijk verstoken van het ver-
trouwde kolengas.

Van 1891-1924 was H.J. Allirol directeur, maar toen hij werd opgevolgd, door
G.J. van Goor (tot diens overlijden in 1936), moest de gehele fabriek al weer
gemoderniseerd worden. De oude fabriek werd vervangen door een nieuwe
steenkolengasfabriek. Aan de Noordweg verrees een nieuwe, 44 meter hoge
schoorsteen. Een aanmerkelijke verbetering in de bedrijfsvoering vond
plaats in april 1927. Toen werd een grote transportbaan geinstalleerd. Door
middel van een transporteur met een daaraan bevestigde grijper kon men
vanuit het scheepsruim op elke gewenste opslagplaats van het fabriekster-
rein kolen storten. Voordien gebeurde dit nog gewoon handmatig: op de
rug sjouwde men de zakken kolen vanuit het schip het trapje op, om het
vervolgens over de weg naar het fabrieksterrein te brengen.

Van 1936-1942 was H. van der Leest directeur. In de laatste oorlogsjaren her-
haalde zich de geschiedenis: de aanvoer van kolen stagneerde dusdanig dat
de oude kacheltjes en houtfornuizen tevoorschijn moesten werden gehaald.
Ook kwam het voor dat het gas op rantsoen ging. Elk gezin of elke aanslui-
ting kreeg dan een bepaalde hoeveelheid gas toegewezen. Daar werd door
de gemeente Kampen streng op gecontroleerd. Overtreding kon een boete
opleveren of in het ergste geval afsluiting tot gevolg hebben.

In 1947 werd E. Vink directeur (tot 1957), daarna J. van Ulsen, en vanaf 1961
ir. H.J. Weil. Maar in het laatste jaar was de komst van het aardgas al een feit.
Inmiddels waren de Kamper Nutsbedrijven (gas, electriciteit en water) gein-
tegreerd.

Herinneringen van oud-werknemers

Op het fabrieksterrein aan de Noordweg stonden twee gashouders, één van
2500 kubieke meter, bestemd voor de opslag van het kolengas en één voor
de opslag van het watergas. Die had een inhoud van 1000 kubieke meter.
Verder stond aan de [Jssel nog een gashouder van 2400 kubieke meter als
extra buffer voor kolengas. Op de gashouders stond de slogan: ‘Kookt op
gas’. Dit waren de zogenaamde ‘natte gashouders’; dat wil zeggen dat een
deel van de gashouder uit de fundatie, die gevuld was met water, naar
boven kon schuiven. Het water sloot daarmee het gas af. Er waren momen-
ten dat door overproductie of door geringe afhame de gashouder in haar
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bovenste stand stond. Gevolg hiervan was dat het water naast de gashouder
door de overdruk begon te borrelen. Het gas ontsnapte door het water naar
buiten. Als de productie afnam stopte dit proces ook weer. De gashouders
werden met contragewichten, die langs geleiders aan de buitenkant van de
gashouder waren bevestigd, in balans gehouden.

Bij extreme kou kon het water rond de gashouder gemakkelijk bevriezen.
Om dit te voorkomen waren verwarmingsapparaten rond de houders
geplaatst, de zogenaamde ‘zelfstokers’. Deze branders waren gevuld met
cokes. Het water circuleerde door deze toestellen. Zo hield men het water
rond de gashouders vorstvrij. De cokes werd met kruiwagens van de fabriek
naar de gashouder gebracht, die zich bevond op de werf bij de IJssel.
Vanzelfsprekend moesten ook regelmatig reparaties aan het dak van de
houders worden uitgevoerd. Deze vonden plaats zonder voorzorgs- of veilig-
heidsmaatregelen. Waren er gaten ontstaan aan de bovenzijde van de gas-
houders, waardoor het gas naar buiten lekte, dan moesten deze met rub-
beren platen worden afgedicht. Daarna werd het hele vlak weer ingeteerd.
Ook alle andere toestellen, waaronder de retorten, carburateurs, exhaus-
ters en stoomketels, bleven onderhoudsgevoelige apparaten die meestal
door eigen personeel werden gerepareerd.

In een dun en simpel boekje met de titel Toestand en werking der fabriek werd
elk jaar verslag gedaan van het onderhoud en de daarmee gepaard gaande
kosten.

De aanvoer van kolen

De aanvoer van kolen gebeurde meestal door schepen met een klein tonnage,
die afmeerden aan de zuidzijde van de ‘nieuwe’ haven onder de kolen-
transporteur van de fabriek. In de winterperiode, als er door bevriezing van de
waterwegen geen aanvoer van kolen mogelijk was, gebeurde dit ook wel via
het spoor.

De schepen moesten zo snel mogelijk worden gelost. Kwam men over een
vastgesteld aantal ligdagen heen, dan moest aan de schipper extra gage
worden betaald. Het lossen van de lading gebeurde met een grijper, bevestigd
aan een transporteur, die zich langs een verrijdbare railbaan boven het ruim
van het schip bevond. Vervolgens ging de lading via deze baan naar de daar-
voor bestemde opslagplek.

Ondanks het feit dat zich onder de baan en boven het wegdek een afscher-
ming bevond, werd de weg toch nog door het personeel met handbordjes
afgezet. Het gebeurde namelijk nogal eens dat de grijper te vol was geladen
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Kolenschepen meren af onder de transportbaan. Foto: Collectie Frans Walkate Archief.

en dat er brokstukken uit vielen. Mensen die zich in de buurt bevonden waren
er dan als de kippen bij, want de kolen waren goede brandstof voor de kachel.
Hoewel er dus allerlei veiligheidsmaatregelen waren getroffen, zijn er in het
verleden een paar ongelukken gebeurd met de transporteur. Zo ging het
wagentje eens door het stootblok heen en stortte het met bestuurder en al in
het scheepsruim. Bij deze val liep alles gelukkig goed af, anders dan bij het vol-
gende ongeval. Omdat er nog resten kolen op de afscherming lagen gleed de
bestuurder, die wilde uitstappen, uit, en schoot vervolgens door de beplating
heen en kwam vervolgens op het wegdek terecht. Met fatale afloop.

Gaswinning en -productie

Voor er gas uit steenkool kon worden gewonnen waren vele jaren van experi-
menteren nodig geweest om het proces beheersbaar en rendabel te maken.
Toen dit uiteindelijk lukte, werd het ontwikkelde procedé door de meeste
gasfabrieken toegepast, ook in Kampen. Gaswinning uit steenkool kwam tot
stand door de gebroken steenkolen in retorten te storten en deze in kamer-
ovens boven een vuurplaat te verhitten. Hierdoor kwam - nog tamelijk ver-
vuild - gas vrij.
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Gezicht op de watergasfabriek aan het Bolwerk. Foto: Collectie Frans Walkate Archief.

Het vuile gas werd uit de retorten gezogen en afgekoeld. Daarna werd het
door allerlei zuiveringsapparaten geperst. Eerst werd de teer afgescheiden
en vervolgens ging het gas door de ammoniak- en naftalinewasser, daarna
door de zuiveringskisten, waarin het gas werd ontzwaveld en waar ook het
benzol aan het gas werd ontrokken. Na dit hele proces ging het gas door een
droger en werd het vervolgens opgeslagen in de gashouder. Dan was het pas
voor gebruik gereed. De ontgaste kolen die achterbleven, cokes genaamd,
werden daarna uit de retorten verwijderd.

Voordat de kolen naar de retorten in de ovenkamers werden getranspor-
teerd moesten deze eerst worden gebroken. Dat gebeurde met behulp van
kolenbrekers. Voor het vullen van de trechters werd de transporteur inge-
zet. Die bracht de gebroken kolen in bakken via een railwerk naar de retor-
ten die zich horizontaal boven de vuren in de kamerovens bevonden.
Vervolgens werd de inhoud van de bakken in de retorten gestort. Om de
acht uur werden er vier ladingen kolen naar boven getransporteerd.

Naast kolengas produceerde de fabriek een bepaalde periode ook watergas.
Dit gas werd gewonnen uit de cokes. Door de cokes te verhitten en met
stoom te injecteren ontstond er watergas. De calorische waarde van dit gas
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was beduidend lager dan dat van kolengas. Teneinde deze waarde toch wat
op te krikken werd er gasolie ingespoten. Het watergas werd vervolgens naar
een speciale watergashouder getransporteerd. De fabricage van watergas
was een nauwkeurig en bewerkelijk proces, maar toch was het goedkoper
dan kolengas. Daarom werd besloten om het watergas toe te voegen aan het
kolengas. Hierdoor ging de kostprijs omlaag. Het mengsel water- en kolen-
gas werd ‘stadsgas’ genoemd.

Het restproduct van de verbrande cokes waren de sintels, ook wel asjes
genoemd. Hiermee werden onder meer de weggetjes rond Kampen verhard.
Boven in de watergasfabriek bevond zich het magazijn. Een trap aan de bui-
tenzijde verleende toegang tot deze ruimte, hier werden later de gaskom-
foren van kolengas omgebouwd naar aardgas.

De zuiveringskisten waren gevuld met vier lagen ijzeraarde. Deze aarde
diende als filter om het nog in het gas achtergebleven zwavel te verwijde-
ren. De zuiveringskisten bevonden zich in de zogenaamde kistenkamer en
stonden in een waterbassin waarbij het water als afsluiting voor het gas
fungeerde. Vanzelfsprekend slibten de filters door het vuil dat zich in het
gas bevond vaak dicht, zodat die regelmatig van een nieuwe laag ijzeraarde
of lichte oer moesten worden voorzien. De oude, zeer bevuilde lagen werden
verwijderd en buiten neergelegd om door de buitenlucht geschoond te wor-
den. Regelmatig werd deze aarde gekeerd tot het de oorspronkelijke bruine
kleur weer had aangenomen. Dan was het weer geschikt voor hergebruik.
Wanneer de filters na een bepaalde tijd dichtslibten en geen reinigende
functie meer bezaten, koos het gas een uitweg door het water heen, waar-
op zich dan grote blazen vertoonden. De kisten moesten met pikhouwelen
schoongemaakt worden. Dat was een heel smerig en niet al te gezond kar-
wei. De lucht die hierbij vrij kwam doortrok de kleren en het hele lichaam
van de werkers. Het personeel dat met de taak was belast kreeg dan ook
extra melk aangeboden.

Afvalproducten

Het afvalproduct cokes, dat na het ontrekken van het gas uit de kolen in de
retorten achterbleef, deponeerde men in een liftwagen, die het naar de
blustoren transporteerde. Daar werd het met water afgekoeld. Vervolgens
werd de inhoud in de toren naar boven gehesen en op een schutband uit-
gestort. Vanaf deze band werd de cokes gesorteerd in vier verschillende
soorten, elke soort kwam in de daarvoor bestemde trechter terecht. Het ging
om soort één, soort twee, parel en gruis. Het gruis ging naar de chemische
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fabriek, die zich op de hoek van de oude (Buiten)haven bevond, de andere
drie soorten werden verkocht. De kopers konden op het kantoor de gewenste
hoeveelheid opgeven. Na betaling ontving men een bonnetje waarmee men
het bestelde product op het fabrieksterrein in ontvangst kon nemen.

Het teer werd verzameld in de teerput die zich onder de kolenhopen
bevond. Van de teerput werd het via een pijpleiding naar de teerschuiten
getransporteerd. Deze zwarte substantie was vooral in de beginperiode van
de fabriek nergens voor te gebruiken. Pas jaren later ontdekte men dat het
kon worden toegepast voor de fabricage van verschillende producten, waar-
onder asfalt. Het ammoniakwater werd afgevoerd naar een ijzeren tank-
schuit die in de oude haven lag. Ammoniakwater werd met name verwerkt
in kunstmest. Over het algemeen ging men met het afvoeren van het ammo-
miakwater niet erg zorgvuldig om. Het wateroppervlak in de havens en de
gracht vertoonde daar meermalen het bewijs van.

Personeel en werktijden

Bij de gasfabriek waren in de besproken periode zo’n 45 personen in dienst.
Allen hadden ze een taak op de locatie Noordweg. Het kantoorpersoneel
vond een onderkomen in een gedeelte van de directeurswoning die zich
naast de fabriek bevond. Ze waren gekleed in een stofjas die ze zelf moesten
aanschaffen. Vergoeding voor bedrijfskleding was er nog niet bij. Een ieder
had zo zijn eigen taak: loketbediendes, telefonistes, de koffieserveerster, de
hoofdboekhouder met de andere boekhouders en mensen die moesten toe-
zien op de verkoop van cokes.

De directeur zelf zat in het gebouwtje naast de woning. Op de zolder van de
woning bevond zich de tekenkamer. Daar werden de tekeningen gemaakt
voor buizenstelsels die de nieuwe wijken van gas moesten voorzien.

Het gebouwtje van de smederij stond aan de andere zijde van de ingang.
Hier zwaaide Jo van Putten de scepter. Alle materialen die voor reparatie in
aanmerking kwamen werden zoveel mogelijk in eigen werkplaats hersteld.
Ook werden in deze werkplaats speciale kruiwagens gemaakt die gebruikt
werden op het fabrieksterrein. Boven de smederij zetelde terreinbaas Van Olst.
Hij moest erop toezien dat alles wat op het terrein gebeurde goed verliep.

De mensen die zich bezig hielden met de gasproductie werkten in ploegen-
dienst. Drie groepen zorgden ervoor dat de gasstroom constant bleef. De
werktijden waren van 06.00-14.00 uur, van 14.00-22.00 uur en van 22.00 tot
06.00 uur.

Als een machinist het arbeidsproces verliet (bijvoorbeeld bij pensionering),
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Personeelsfoto uit de jaren vijftig. Foto: Collectie mw. J. Koopman-van de Meer.

Voorste rij
De Leeuw
Mw. Wensink
Kwakkel

Van Ommen
Hofman

M. van de Weerd
G. Marsman
G. Meuleman
Held

M. Koopman
W. Rigterink
J. Kuipers

J. van Galen
E. Vink
Hulsman

G. Jonker

W. van Dijk

Middelste rij

Van Olst (met hoed)
J. Vos

Arendsen

GJ. Oostenbroek

kantoorbediende
kantoorbediende
kantoorbediende
meteropnemer
terreinwerker
reservemachinist
terreinwerker
terreinwerker
1ste stoker
waterfitter
waterfitter
gasfitter
gasfitter
directeur

1ste boekhouder
gasreparateur

waterfitter

terreinbaas
reservemachinist
kantoorbediende

gasmeterverwissellaar

Van Eunen

J. Bartelink
A. Lindeboom
Mw. de Vries
J. Landman
H. Visser

F. Siebrand

Achterste rij

G. Wijna

G. de Goede
Tromp (met hoed)
Koops

Lassche

Van de Wetering
D. Dekker

W. Lassche

J. van Putten

Mw. van de Wetering
W. Arend

J. Schrijer

L. Smit

G. Kampjes

G. Last

1ste stoker
reservemachinist
boekhouder
werkster
grondwerker
grondwerker

reservemachinist

1ste machinist
kantoorbediende

1ste stoker

bezorger gastoestellen
bezorger gastoestellen
reservestoker
meteropnemer
bezorger gastoestellen
smid

loketbediende
meteropnemer
reservestoker
meteropnemer
grondwerker

meteropnemer
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dan kreeg de reservemachinist zijn baan. De stoker werd dan reservema-
chinist en de reservestoker kreeg de baan als stoker. Dan werd er weer een
nieuwe reservestoker aangesteld. Zo luidde de procedure. In de jaren dertig
kwam het voor dat mensen in de winterperiode bij de gasfabriek werkten
en in de zomer elders. Het werk van de fabrieksarbeiders was zwaar en
ongezond, maar iedereen deed zijn plicht.

Lantaarnopstekers en gasmeteropnemers
De gaslantaarns werden tegen het schemeren door de lantaarnopstekers ont-
stoken. Gewapend met een lange stok met daaraan een haak gingen zij van
de ene naar de andere lamp. Door het lostrekken van een soort kraantje ont-
stak men de lamp. ’s Morgens gingen deze automatisch weer uit. Later wer-
den de lantaarnopstekers overbodig
doordat de lampen werden vervangen
door exemplaren die door drukver-
schil vanzelf ontstaken en doofden.
Kampen kende vaste opstekers, maar
ook mensen die dit werk als bijbaan
hadden. Een nadeel van de gaslampen
was dat ze regelmatig van een nieuwe
gaskous moesten worden voorzien.
Toen Kampen defintief de beschikking
kreeg over electriciteit verdween deze
beroepsuitoefenaar uit het straat-
beeld. Ook de gasmeteropnemer was
voor de fabriek een belangrijke per-
soon: hij was immers de schakel tus-
sen de fabriek en de verbruiker. Hij
zorgde ervoor dat het geld binnen-
kwam. Het gas dat door de burger
was verbruikt kon op verschillende
De meteropnemer Laurens Smit. manieren worden afgerekend, onder
Foto: Collectie mw. D. van de Kraats-Smit. meer via een kwitantie of contant.
Een andere manier van betalen was
die met behulp van een muntgasmeter, ook wel kookmeter genoemd. Toen
die in 1898 werd geintroduceerd, kozen veel gebruikers voor dit systeem. Het
voordeel ervan was dat het gas dat men gebruikte al vooruit was betaald.
Voor gezinnen die financieel zwak stonden nam de gasfabriek zelf vaak het
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initiatief voor het plaatsen van een muntmeter. Dan was men in ieder geval
verzekerd van inkomsten, want op de pof werd natuurlijk geen gas geleverd.
De gasmuntmeters bevonden zich vaak onder het aanrecht in de keuken
achter een gordijntje, of onder de vensterbank van het voorraam in de kamer.
Ook waren ze wel aangebracht in kelders, maar dat was geen geschikte plek
voor de meteropnemer: hij stapte nogal eens in een pan die moeder de vrouw
op het donkere keldertrapje had neergezet.

In de loop der jaren hanteerde men voor de gasmeter verschillende munt-
eenheden: twee-en-een-halve cent of het vierduiten stuk (in de volksmond
‘vieduiten’). Later, toen het gas in prijs werd verhoogd, nam het dubbeltje
deze taak over; weer later het kwartje. Zelfs waren er muntmeters waar het
gas in guldens moest worden verrekend. Die waren meestal te vinden in het
woonwagenkampje aan het begin van de Melmerweg op Brunnepe.

In de meeste gevallen viel het muntje door de meter tijdens de bereiding
van de maaltijd. ‘Het gas valt weg’, hoorde je moeder dan zeggen. ‘Het gas
is ook onder de panne weg’. Als moeder daar te laat achter kwam, verscheen
het eten te laat op tafel, en dus moest er dan weer snel een nieuwe munt in
worden gedaan.

Op gezette tijden verscheen de meteropnemer aan de deur en haalde de
inhoud uit het verzegelde busje. De muntjes werden, vaak bij de mensen aan
de tafel, netjes in rolletjes gedaan. Kampen kende veel bekende meteropne-
mers: Bartelink, Dekker, Last, Habits, Van Erven, Zalm en Smit. Ongetwijfeld
zullen er meer zijn geweest.

De meters die stuk gingen werden vaak ter reparatie aangeboden bij de
Dortmeter fabriek in Dordrecht, of bij de firma Wilson in Den Haag. Soms
ook wel dichter bij huis: bij de gasmeterfabriek Kromos in Zwolle. Kleine
reparaties voerde men zelf uit. In de jaren zestig verdween de muntmeter
en werd er gewoon een rekening gepresenteerd die moest worden voldaan
per giro of aan het loket van het postkantoor.

Gastransportleiding

Het gasnet werd door het personeel van de fabriek zelf aangelegd en onder-
houden. In de kademuur van de Burgel aan het Bolwerk bevond zich een
deel van de transportleiding. Die ging door het leven onder de naam
‘Zinker 500’, wat inhield dat deze zinker met een diameter van 500 milli-
meter onder het wateroppervlak doorliep en aan de overzijde weer naar
boven kwam. Daar verdween zij in de kademuur om, via de Buiten Nieuw-
straat, haar weg verder te vervolgen. Deze leiding voorzag de binnenstad
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Westzijde van de gasfabriek aan de gracht. Foto: Collectie Frans Walkate Archief.

van gas. Uit het diepst gelegen deel van deze zinker moest met regelmaat
het ammoniakwater worden weggezogen. Dit gebeurde met behulp van
een handpomp die op de bovenkant van de zinker werd geplaatst. De opge-
pompte vloeistof werd in de Burgel geloosd.

Verder deed een medewerker van de fabriek elke week met zijn handkar
een ronde om de diverse chevrons (kepers), die zich op verschillende pun-
ten in de stad bevonden, van ammoniakwater te ontdoen. Deze vloeistof ging
in een vat dat op de handkar was bevestigd. Eén van de grootste chevrons zat
in de leiding aan de IJsselkade bij de toenmalige botenkraan achter het
Postkantoor. Deze leiding voorzag [Jsselmuiden van gas. In het jaar 1909 werd
deze gaszinker door een slepend anker van een vrachtboot stukgetrokken. De
schipper moest de schade vergoeden.

Van milieuvervuiling had men in die tijd kennelijk nog niet gehoord, ter-
wijl de fabriek tot één van de grootste vervuilers van de stad behoorde. De
toen bestaande Hinderwet voorzag hierin kennelijk niet. Bij een bepaalde
windrichting konden omwonenden de was niet buiten te drogen hangen:
de uitstoot zorgde voor een neerslag die alles bevuilde. Geen wonder dat
daar regelmatig klachten over waren. Op het water van de gracht die langs
de fabriek liep en bij het sluisje dat de gracht van de haven scheidde, lag
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Zicht vanaf de Burgwal op de gasfabriek aan het Bolwerk. Foto: Collectie Frans Walkate Archief.

altijd een laagje verdund teer. Het oppervlaktewater vertoonde kringen uit
alle kleuren van de regenboog. Als gevolg hiervan was het water van de oude
haven dusdanig vervuild dat vissers deze plek meden, ook uit angst voor vuil-
aanslag aan de onderkant van het schip. Op het fabrieksterrein nam men het
evenmin erg nauw. De bodem slurpte de afvalstoffen wel op (dacht men),
maar op die manier werd zij dus sterk verontreinigd.

Einde

In de jaren 1956/57 kwam er een einde aan deze vorm van gasvoorziening.
Het aardgas uit Slochteren deed zijn intrede. Daardoor werd de gasfabriek
overbodig. Dit betekende niet alleen het einde van de productie, maar ook
van de rol die de gemeente Kampen in de productie en de afzet speelde.
De gasproductie werd gecentraliseerd, grote buffertanks die tijdelijk dienst
deden voor gasopslag verrezen aan de Buitensingel. Aan het nieuwe gas,
dat in principe reukloos was, werd een geurstof toegevoegd. In fasen werd
het bestaande netwerk geschikt gemaakt voor het transport van het aard-
gas. Buizen en vooral koppelingen die zich in een slechte staat bevonden
werden op diverse locaties in de stad vervangen, zodat het nieuwe gas een
weg naar de afnemers kon vinden.
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Op grote schaal werden de gaskomforen en fornuizen omgebouwd en wer-
den de branders (pitten) geschikt gemaakt voor dit nieuwe product. Ook de
kolenkachels en kolenhaarden die jaren dienst hadden gedaan verdwenen
langzamerhand uit de huizen. In plaats daarvan schaften velen zich een
gaskachel aan, terwijl ook gasgeisers op grote schaal hun intrede deden.
Toen deze hele operatie voor het grootste deel was voltooid begon men met
de ontmanteling van een gedeelte van de oude gasfabriek. 85 jaar had dit
bedrijf de burgers van Kampen van gas voorzien en nu verdween stukje bij
beetje dit bekende en zo vertrouwde silhouet uit het stadsbeeld.

In 1962 werd ook het gedeelte van de stadsgracht tussen de Dam en de
haven gedempt ten behoeve van de verbinding met Oostelijk Flevoland. De
naam Buitensingel veranderde in Oranjesingel en bij de Dam verrees een
benzinestation. Jaren later werd begonnen met een grondige sanering van
de bodem. Ook het laatste bebouwde deel aan het Bolwerk ging tegen de
vlakte. Hier zou nieuwbouw verrijzen van de posterijen. De enige zichtbare
herinnering die aan de gasfabriek is overgebleven is die van de oude direc-
teurswoning aan de Noordweg.

Het nieuwe gastijdperk had uiteraard ook grote gevolgen voor het perso-
neel. Werknemers, die een groot deel van hun leven hun beste krachten
aan de fabriek hadden gegeven werden ondergebracht bij andere gemeen-
telijke instellingen. Werknemers, die zich altijd met het productieproces
hadden bezig gehouden kregen nu een kantoorbaan. Voor menigeen was
dit een grote verandering.

Met de komst van het aardgas werden de vuren gedoofd, uit de schoorste-
nen kwam geen rook meer, de transporteur stond stil en de kolenschepen
meerden niet meer af aan de zuidwal van de haven. Het was gedaan met
het kolengas, de omliggende bewoners konden nu met een gerust hart de
was te drogen hangen.

Met dank aan W. van Halem die bij het schrijven behulpzaam is geweest.
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